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Radi bychom vyjadFili nase podékovani vSem tém, ktefi prispéli k realizaci tohoto
projektu. Za pomoc s koordinaci vdééime Renaté Wilflingové. Jifi Panek a spoleénost
Pocitové mapy nam poskytli cloudovy software pro shromazdovani a analyzu dat
a také teoretické zazemi, za coz jsme velmi vdécéni. Radi bychom také podékovali
spravci Radku Pilafovi za jeho asistenci s nasténkami. Dale bychom chtéli vyjadrit
nase podékovani Fakulté humanitnich studii za financovani nakladt na vyrobu
a pripravu. A nakonec chceme podékovat vSem, ktefi se ochotné zapojili do projektu
a stravili s nami a pocitovou mapou sviij éas. Bez vas by to neslo, diky!
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kontext

V rukou drzite vystupni zpravu pocitové mapy, za jejimz napadem a realizaci stoji ¢len-
stvo antropologického spolku ASamblaz. Spolek se timto zplisobem zapojil do festiva-
lu Zabydli kus dzungle! (FHS Open Air), ktery probé&hl ve dnech 9. 5. az 14. 5. 2023 jako
souéast Dnu povltavské promenady, které vznikly v navaznosti na schvaleni Strategie
Povltavské promenady Radou mésta na podzim roku 2022. Na udalosti se dale spolu-
podilely Kreativni Praha, Galerie hl. m. Prahy, FHS UK, Institut Planovani a rozvoje hl. m.
Prahy, Containall a Kinedok za podpory méstskych ¢asti Praha 7, Praha 8 a Praha-Troja.

Festival si kladl za cil ozivit neupraveny park pred budovou Fakulty humanitnich
studii Univerzity Karlovy, upozornit na urbanisticky nedoresené izemi Pelc-Tyrol-
ky, podnitit diskuzi nad moznymi budoucimi podobami okoli a zmapovat vztah stu-
dujicich, vyucéujicich, pracujicich, i obyvatelstva koleje 17. listopadu k azemi.
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Obr. 1: U&astnictvo vypliiuje pocitovou mapu. (Foto: © Vladimir Sigut)

Obr. 2: Zelené body zobrazuji umisténi pocitové mapy.

lokalita, obdobi, iu¢astnictvo

Samotna pocitova mapa byla verejnosti k dispozici od utery 9. 5. do soboty 13. 5. vzdy

v odpolednich hodinach. Nasténky s plachtami byly za dobrého poc¢asi umistény na rohu
budovy koleje 17. listopadu A a za desté a silného vétru ve dvorané budovy FHS UK.
Nasténky byly umistény tak, aby na né kdokoliv po cesté na fakultu ¢i kolej vidél, a byl
tak vyzvan k zapojeni. Nejvice se nam podafrilo zapojit studujici a obyvatelstvo koleje.

Prostor byl v§ak dan i vyucujicim a zaméstnanectvu, ktefi se v mensi mife zapojili takeé.
Své postrehy doplnil i zpracovatelsky tym.

metoda

tvorba dat

Do festivalu jsme se rozhodli zapojit pomoci tzv. pocitové mapy. Jedna se o nastroj, kte-
ry umoznuje ucastnictvu vyjadrit své subjektivni vnimani, pocity a priority daného uze-
mi, éimz zachycuje vyznamy, které uzivatelé prostoru s mistem spojuji (Panek, 2018).
Jedna se o jeden z nastrojti tzv. geoparticipace nebo participativhiho mapovani, tedy
snahy o zapojeni mistnich do tvorby dat o vlastni komunité (Panek, 2016). Uzivatelé pro-
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storu svymi zkusenostmi prispivaji k tvorbé komplexnéjsiho a presnéjsiho obrazu svého
okoli, coz vede k lep§imu porozuméni potfebam a problémim spjatych s feSenym tze-
mim. Participativni mapovani zaroven usiluje o propojovani expertniho a uzivatelského
védéni, zvySovani vzajemné spoluprace, a tedy vyssi demokratizaci rozhodovacich pro-
cesu (Ibid.).

Konkrétné se nase pocitova mapa skladala ze ¢tyr nastének usporadanych do
dvou diptichl, pfiéemz na kazdé nasténce byla umisténa jedna plachta. Text byl
dvojjazyény, aby se mohli zapojit i zahraniéni studujici a lidi ubytovani na kole-

ji. Nasténky byly navrzeny tak, aby byly jasné citelné zleva doprava a fungovaly na
principu samoobsluhy. U mapy se zaroven po celou dobu nachazela vzdy alespon
jedna facilitatorka, ktera dohlizela na spravné vyplnéni, motivovala kolemjdouci

k Gcéasti a pomahala uc¢astnictvu promyslet podnéty.

Prvni plachta (obr. 3), nadepsana ,,Jaka je Pelc-Tyrolka2,” vyzyvala kolemjdouci, aby na
ni dopsali asociace, které si s Gzemim spojovali, pfipadné pFipsali éarky k vyrazaim jiz
zapsanym.

Jak se tady citise

Napis 1-3 pfidavna jména, ktera podle tebe nejlépe  What's Pelc-Tyrolka like? Zamysli se nad nasledujicimi vyroky. Pokud si nékt How do you feel
vystihuji oblast zobrazenou na dolni mapé. Pokud
s néjakou odpovédi souhlasis, pridej k ni carku.

Jaka je Pelc-Tyrolka2

pinagku, proé se tam tak citis.

Tady to mam rad*a.

Tady to rad*a nemam. idon't like this place.

Tady by se néco mélo zméi Something should change here.

@ Tady je to komplikované.
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Na druhé plachté (obr. 4) pak byly nasledujici 4 vyroky s vysvétlivkami, které rozdélily
mozné podnéty do 4 kategorii:

Tady to mam rad*a. — Mista, ktera jsou pro tebe hodnotna, ktera se ti libi
nebo ve kterych se citi$ dobre.

Tady to rad*a nemam. — Problematicka mista, ktera se ti nelibi, kde se dobie

necitis nebo kde se dokonce bojis.

Tady by se néco mélo zménit. — Mista, kde ti néco chybi nebo kde bys rad*a

vidél*a néjakou zménu.

Tady je to komplikované. — Nejednoznaéna mista, ktera do predchozich
kategorii nezapadaji nebo ke kterym citis konfliktni pocity.

Pod kazdym vyrokem byla fada oé&islovanych $pendliki, které Géastnictvo zanaselo na
tieti plachtu (obr. 5), na niz byly vyzobrazené dvé ortofotomapy vymezujici fesené Gze-

mi. Vrchni mapa zobrazovala nejblizsi okoli budov fakulty a koleje pro zachyceni detaill,
na té dolni byla zachycena Sirsi oblast Pelc-Tyrolky.
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Na posledni, &tvrté plachté (obr. 6) pak byly prazdné fadky rozdé&lené do 4 kvadrant( dle
kategorii podnéti. Uéastnictvo na né zapisovalo od(ivodnéni svych voleb na oéislované
fadky, které odpovidaly o&islovanym $pendlikim na mapé.

Celkem jsme béhem tydne vytvorili spolu s Géastnictvem 284 originalnich lokali-
zovanych podnétl a 79 asociaci. Viechny lokalizované podnéty jsme pFesunuli do
cloudového softwaru, abychom data zachovali i v plivodni podobé (podnéty pod-
pofené éarkami jsme zanesli opakované). Lokalizované podnéty je mozné si pro-
hlédnout zd_e. Celkovy vycet asociaci je pak k dispozici v priloze.

analyza

Pfi analyze podnéti lokalizovanych v mapach jsme si izemi rozdélili na nékolik oblas-

ti se shodnymi urbanistickymi charakteristikami (nap¥. zastavéné Gazemi, dopravni tep-
na, zelen), které jsme poté analyzovali souhrnné. V ramci kazdého tizemi jsme shromaz-
dili vSechny podnéty napfri¢ jednotlivymi kategoriemi a sledovali, jak se kategorie vza-
jemné doplniuji a ovliviiuji. PFi analyze asociaci jsme spojili tematicky a postojové souvi-
ni. V ramci spole¢né diskuze nad daty se pak vykrystalizovalo nékolik souhrnnych témat
prostupujicich celé Gzemi, které jsme zpracovali do samostatnych podkapitol, a také
Fada doporuceni pro budouci rozvoj, které si dovolujeme nabidnout v zavéru.
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Obr. 7: Nahled interaktivni aplikace zachycujici plivodni vyroky

(po najeti mysi Ize pFeéist znéni podnétu).

reflexe kontextu vyzkumu

Podle Haraway (1991) je veskeré poznani situované, tedy zasazené do uréitého kontextu,
ze kterého vychazi. Nase porozuméni svétu je ovliviovano mnoha faktory, vedle nase-
ho genderu, véku, profesniho zaméreni a kulturniho pozadi také konkrétnim kontextem
fyzické lokality a ¢asu, ve kterém je generovano. P¥i interpretaci vyzkumnych poznat-
ku je tedy nezbytné brat v ivahu, kde, kym a kdy byly nasténky umistény a pamato-

vat, Ze bylo uzemi Pelc-Tyrolky nahlizeno z jistého specifického mista. Jelikoz nejvétsi
¢ast ucastnictva predstavuje mistni studujici a obyvatelstvo koleje, je logické, ze vétsi-

na podnétl pojednava pravé o nejblizsim okoli budov FHS a koleje. NapfFiklad viibec nej-
&astéjsi asociace spojena s lokalitou je slovo ,,vétrna“, coz je dozajista ovlivnéno povétr-
nostnimi podminkami mezi vyskovymi budovami koleje. Podobné i skute¢nost, ze kate-
gorie ,,Tady by se néco mélo zménit“ byla zastoupena nejvyznamnéji, miize vychazet

z kontextu festivalu ,,Zabydli kus dZzungle®, ktery promys$leni moznych budoucich podob
mista motivoval.
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https://www.pocitovemapy.cz//pelc-tyrolka/nahled

Jaka je Pelc-Tyrolka2
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Asociace, které jsme s G&astnictvem vytvofili, jsme sefadili dle Eetnosti (kazda &ar-

ka pfedstavovala novou zminku daného vyrazu). Poté jsme spojili tematicky a postojo-
vé blizké vyrazy dohromady, ¢imz jsme redukovali ptivodnich 79 asociaci na 25, a ziska-
li tak snadno a rychle srozumitelny word-cloud, ktery predstavujeme nize. | pres vyssi
gitelnost je ale tfeba mit na paméti, Ze byla snizena bohatost plvodnich dat. Napfiklad
kategorie ,,zelend“ obsahuje jak pozitivni slova (napft. ,,pfirodni“ nebo ,,zivd“), tak slova
s negativnim podtextem (napf. ,,prérie®). Pro uplnost jsou proto véechny pavodni vyrazy,
kromé téch, které nesouvisi s predmétem vyzkumu, uvedeny v priloze.

Nejcetnéjsi vyrazy jasné poukazuji na stézejni témata, ktera se opakovala napfri¢ vyzku-
mem. Viibec nejvice je zastoupeny vyraz ,,vétrnd“ (30x), ktery pod sebou skryva nepfi-
jemné povétrnostni podminky mezi vySkovymi budovami koleje a silné narazové vétry,
kterym jsme éelili i my v prib&hu vyzkumu.

Druhy nejéastéjsi vyraz je ,odloudend“ (23x), jenz reflektuje nedostateéné dopravni pro-
pojeni fakulty a koleje s centrem mésta. Téma rozebirame v podkapitole Nedostatecné
propojeni nize.

TFeti nejpoéetnéjsi vyraz je pak ,,zelend“ (15x%), ktery Ize zaroven spojit s Fadou dalsich
vyrazi jako jsou ,,pFivétiva“ (9x) &i ,,krdsnd“ (9x), ale i ,,neprobddand* (8x) nebo ,,slu-
neénd“ (5x). Tyto asociace vypovidaji o pozitivhim vztahu Géastnictva k pFirodnimu razu
uzemi. Tématu se vénujeme v podkapitole Priroda Pelc-Tyrolky.

Vyrazem, ktery se umistil na pomysiném &tvrtém misté, je ,,nebezpeénd“ (13x), dale dopl-
nény asociaci ,,neosvétlend (3x). Oba vyrazy reflektuji pocity nebezpeéi spojené s peri-

fernim charakterem Gzemi, nedostate¢énym osvétlenim, vzpominanym incidentem sexu-

alniho obtéZovani, ale i vysokym zatizenim Gizemi motorovou dopravou. O tématu hovofi-
me v podkapitole Pocity nebezpeci.

Koneéné paty nejéastéjsi vyraz je ,,betonovd“ (13x), ktery Gzce souvisi s asociacemi
»nevyuzity potencidal® (11x), ,automobilovd“ (5%), ,,prdzdnd“ (5x), ,,neobslouzend“ (5x),
Hneutulnd“ (4x) a ,nezkulturnénd“ (4x). Tyto vyrazy poukazuji na dilezity kontext, na
ktery chtél upozornit i samotny festival, jehoz soucasti byl nas vyzkum; totiz na Pelc-Ty-
rolku jakozto vnitini periferii mésta, definovanou modernistickym urbanismem funkéné
uprednostnujicim motorovou dopravu, postradajici zazemi pro studijni pobyt v Sirokém
slova smyslu a zaroven skytajici vyrazny potencial pro ¢lovéku a prirodé blizky rozvoj.
Tématem se ¢astecné zabyvame v podkapitolach Nedostate¢éné sluzby a vybavenost

a Bariérovost, a moznosti vyuziti potencialu tzemi otevirame v Zavére¢nych doporuce-
nich.
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klicova
témata

priroda Pelc-Tyrolky

Mam rada tu zelen ve spojeni Kousek od skoly a pfitom
s cyklostezkou a vodou. krasna priroda na prochazku.

Prvni z témat, které prostupuje celym feSenym Gizemim, a to vdominantné pozitivhim
slova smyslu, je velké mnozstvi zelené. Zelen se vyrazné odrazila i v asociacich, které
uéastnictvo s Gzemim spojovalo, konkrétné ve slovech ,,zelena®, ,,pfirodni,” ,vicedruho-

va“ i ,ziva.”

Ugastnictvo vnima pFirodni prostiedi Pelc-Tyrolky velmi pozitivné. Mnozi z nich
ocenuji radu malebnych prirodnich zakouti, kde mohou relaxovat, uzivat si klid

a pohodu od ruchu mésta, poslouchat zpév ptactva, pozorovat zapady slunce nebo
se kochat vyhledem na feku a mésto. Prirodni zakouti jsou oblibena pro pikniky,
prochazky &i cyklistiku. Ugastnictvo také oceiiuje, ze zelen v nejbliz§im okoli budov
fakulty a koleje tlumi hluk z okolnich silnic. Naopak nelibé lidé nesou sekani zelené

a nékteri zminuji, ze by zdejsi zelen snesla pravidelnou adrzbu. Ackoliv ve vyrocich
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nejsou explicitné uvedena Zadna negativa nebo navrhy na zmény, jednou z implicit-
nich obav je strach ze zasahu developerl a touha zachovat souéasny stav pfirodni-
ho prostredi.

nedostatecné sluzby a vybavenost

Dalsi z témat vyvstavajicich napfi¢ analy-

zovanymi oblastmi je nedostupnost sluzeb Chybi tu v okoli sluzby pro stu-
v okoli budov fakulty a koleje, zastoupené denty (obchod s potravinami,
asociaci ,,neobslouzena®. Uéastnictvo kriti- kavarna, posta, trafika,
zuje predevsim absenci zazemi pro studujici chill zéna atd.).

i zakladni vybavenosti. Do naméti se promi-

ta touha v arealu fakulty FHS a koleje poby-
vat nejen v ramci vyuky ¢i béZného Zivota

na koleji, ale i uspokojivé travit ¢as, odpoci-
vat a socializovat se.

Zdrojem nespokojenosti je tak napriklad sou¢asna podoba studentské mistnos-

ti v budové FHS (mistnost 1.32A vedle bufetu), ktera by dle Géastnictva potiebova-
la lepsi osvétleni a celkové ,,zlidsténi*, tak aby nepUsobila jako ,,akvarium®. Uéast-
nictvo by stalo i o proménu venkovnich prostort kolem budov fakulty a koleje. Oce-
nilo by zde dal$i mista na venkovni posezeni a opravu basketbalovych kosl. Podné-
ty hovorii o samospravném studentském centru, které by mohlo existovat namis-
to chatrajici vily Milada, zpFistupnéni stfechy FHS ¢i zfizeni studentskych ateli-

éra v arealu. Uéastnictvu tako chybi dobfe vybaveny obchod v bezprostiednim
okoli arealu a zada rozsifeni sortimentu a oteviraci doby v jiz existujicim kolejnim
obchudku. V okoli chybi také kavarna éi bar a uéastnictvo by ocenilo i zfizeni ven-
kovniho stanku s obéerstvenim, podobné jako tomu bylo béhem festivalu.

nedostate¢né propojeni s méstem

Prevalentnim tématem je také nespokojenost se Spatnym dopravnim napojenim budov
FHS a koleje na zbytek mésta a s nizkou kvalitou a bezpeénosti infrastruktury spojené
jak s hromadnou, tak bezmotorovou dopravou. Téma se projevuje i v asociacich, kde je
oblast vnimana jako ,,osaméla®, ,,odstréena“ a ,,nepfistupna.”
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Obr. 10: Cast komunikace, u které chybi oddélena infrastruktura pro chodce.

Z nadrazi HoleSovice je to pésky
fakt daleko a chiize pfes most
Barikadniku je fakt nepfijemna.

Je to zvlastni pocit byt takhle
odfiznut od Sir§iho mésta.

y

Predevsim je kritizovana autobusova lin-

ka 187, ktera spojuje stanici metra C Nadra-
zi HoleSovice a Pelc-Tyrolku, a ma omeze-
ny provoz béhem vikendu a letnich prazd-
nin. Alternativou k autobusovému spojeni je
tramvajova zastavka Trojska, avSak cesta
pésky timto smérem je nékterymi popisova-
na jako ,nepfijemna, oskliva, dlouha®, pre-
devsim kvuli hluku a prachu, které produku-

je mistni betonarna. Nelibé je vnimano i pfesunuti zastavky Kuchynka dal od mista, kde

puvodné stala, coz studujicim prodluzuje cestu na tfeti spoj MHD.

Souéasné uéastnictvo zdlraziuje nebezpedéi, které vytvari absence chodniku u sil-
nice smérujici zapadné od budovy FHS (viz vyznaéena oblast na obr. 9). Lidé jsou
tak nuceni pohybovat se po silnici, kde zaroven jezdi auta a autobusy. Kone¢né

acékoliv oba mosty (Trojsky a Barikadniktl) nabizi moznost pé&si i cyklistické dopra-
vy, Most Barikadnikt tomuto Géelu neni idealné uzplisoben; Géastnictvo si stézu-
je na hluk, prach a zapach od zde jezdicich aut, kvlli éemuz je povazovan spise za

bariéru nez propojeni.
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pocity nebezpeci

. ; Zvlastni misto, nepfipadam
Bojim se zde napadeni. Je to . . -
S - _ si tu bezpec€né. Nevérim
odstréené od lidi a nebezpeéné. L L
mistnim cestickam.

=
LA TP ehy

Dulezitym tématem byly také pocity strachu, které uéasnictvo opakované reflektova-
lo v Fadé mist napfié FeSenym Gzemim. Obavy vychazely ze 4 hlavnich dlvodi: z vysoké
miry dopravni zatéze, z nedostate¢né socialni kontroly a osvétleni, z urbanisticky nedo-
fesenych mist a z incidentu sexualniho obtézovani, ktery se vryl do kolektivni paméti
Ucastnictva.

Doprava byla tematizovana v ulici Povitavska (bod 1, obr. 11), ktera v nékterych
vzbuzuje nedlvéru, jelikoz ulici jezdi vysokou rychlosti auta, autobusy a vozy z pf¥i-
lehlé betonarny. Problematicka je zatacka u podchodu budovy FHS (bod 2, obr. 11),

kde chybi chodnik pro chodce a neni dobie vidét za roh. Vyssi predlednost byla
%adana i u prechodu k autobusové zastavce Pelc-Tyrolka (bod 3, obr. 11).

Urbanisticky nedofesena mista, nedostateéna socialni kontrola a osvétleni se proje-
vuji v okoli priichodu pod dalnici V HoleSoviékach (bod 4, obr. 11), v dZzungli pfed budo-
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Obr. 11: Oblasti, ve kterych se vyskytovaly podnéty o pocitech nebezpedéi.

Obr. 12: Oblasti, ve kterych se vyskytovaly podnéty k nedostateénému osvétleni.

vou FHS (bod 5, obr. 11), v Gzemi mezi ulicemi Na Kindlovce a V HoleSoviékach (bod 6,
obr. 11), v prichodu pod pod Hole$ovickym Zelezniénim mostem (bod 7, obr. 11) a v pod-
chodu pod silnici Povitavska (bod 8, obr. 11).

Koneé&né existuje i obava ze samotné budovy FHS (bod 9, obr. 11). Ta na nékteré
pusobi nebezpeé&né kvuli incidentiim, kdy bylo nékolik panell vyskleno narazovy-
mi vétry vysoké rychlosti, coz vzbuzuje obavu, Ze i dalsi panely by mohly na nékoho
spadnout a zranit je.

nedostatecné osvétleni

Nelze vidét, takze se zde mlze
odehravat cokoliv, aniz by si
nékdo vsiml.

V noci tmavé a neosvétlené
misto — désivé.

-
LR T T ehd

S pocity nebezpeci Gzce souvisi i téma nedostateéného osvétleni, na které Géasnictvo
opakované upozorinovalo v celé fadé mist. To je problémem predevsim po setméni, kte-
ré v zimnich mésicich prichazi velmi brzy.
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Lepsi osvétleni uastnictvu chybi v prichodu pod dalnici v Holedoviékach (bod 1, kem &i s koleékovym kufrem. Déale bylo Zadano, aby byla cesta z tramvaje (bod 2,

obr. 10), podél vyslapané pesiny v dzungli (obr. 2), podél ulice Povltavska (bod 3, obr. 12) az k budové FHS u&in&na bezbariérova, a to véetné najezdl na chodnik
obr. 10), kudy studujici chodi p&sky na tramvaj, v zataéce u podchodu budovy FHS a dnes pouze vyslapané, neupravené cesty dzungli (bod 3, obr. 12) pfed budovou
(bod 4, obr. 10), kudy prochazi ti, pro které predstavuje cestu Dzungli bariéru, Skoly. Obdobné neni vitano, Ze od zastavky Pelc-Tyrolka ke budovam FHS a koleje
a v podchodu pod silnici Povitavska (bod 5, obr. 10). nelze projit pfimo (bod 4, obr. 12), a pozemek se tak musi obchazet bud’pfes hlav-

ni schody ¢i zadem pres parkovisté. Snadnou mobilitu komplikuje i nepropustna
betonova plocha v okoli budov FHS a koleje, na které se za Spatného pocasi vytvari
. ” kaluze a naledi. Negativné hodnoceny jsou i vedlej$i vchody do budovy FHS (zadni
ba rlerovost vchod vedle dékanatu a vchod u $kolniho bufetu, body 5 a 6, obr. 12), které v sou-
¢asnosti nejsou zpristupnény studujicim, ¢imz se jim prodluzuje cesta.

Chtélo by to umoznit i cestu Spousta blata a misto neni
s ko¢arkem/kole¢kovym kufrem. bezbariérové. Chybi chodnik.

Obr. 14: Hlavni schodi$té pfedstavuje bariéru pro osoby se snizenou mobilitou.

| B-SL T

Obr. 13: Oblasti, ve kterych se vyskytovaly podnéty o bariérach.

Poslednim klicovym tématem se ukazala mista, ktera jsou pro uc¢astnictvo nepfistupna
nebo predstavuji bariéry znesnadnujici snadny pohyb tzemim.

Jako zasadni problém se pro uc¢astnictvo ukazaly moznosti pohybu v okoli budovy
FHS. Problémem jsou hlavni pFistupové schody (bod 1, obr. 12), které nejsou vhod-
né Fedené pro uziti lidmi s omezenou moznosti pohybu, cyklisty a prijezd s ko&ar-
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Obr. 15: Vyslapana cesta dzungli, u které chybi najezd na obrubnik.
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jednotlive
oblasti

budova FHS UK

pozitiva

»Je to tu krasny, novy, neosahany; velky potencial,
prijemna atmosféra, pfirodni osvétleni.*

Ué&asnictvo oceiiuje estetiku budovy a atmosféru, ktera se zde vytvari skrze potkavani
se a spolec¢né traveni ¢asu. Je patrny vztah k budové jakozto k materialnimu zhmotnéni

komunity do niz Géastnictvo patri.

negativa
,Budova neni pro lidi.“
Ugastnictvem je v$ak kritizovana jak celkova nevstiicnost budovy viéi jejim uzivatelGm,

tak i konkrétni aspekty, napf. absence oteviracich oken, hluk od magistraly a omezena
nabidka ve fakultnim bufetu.




podnéty

»Stfechu studentim! Uméni na vSechny ty panely!“
Dle vyrok( by méla budova FHS vice odpovidat potfebam studujicich (pFizptisobeni stu-
dentské mistnosti aktualnim pozadavkum, zpfistupnéni boéniho a zadniho vchodu nebo
zavedeni odpadkového kose na sklo). Zaroven by uéastnictvo ocenilo, kdyby budova

studujicim vice ,,patfila®“: Géastnictvo vyjadFilo touhu prostor zabydlovat a osvojovat skr-
ze zelen a uméni.

kolej 17. listopadu

,»Vyhled ze §koly do zdi.“

»Chybi tu obchudek nebo supermarket vedle koleje.“

pozitiva

Kolejni budovy od téastnictva ziskaly nékolik positivnich reakci bez blizsi specifikace.
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Obr. 17: Vymezeni budov koleje 17. listopadu.

Obr. 18: Vymezeni nejblizsiho okoli budov FHS UK a koleje.

negativa

Stran negativ Géastnitctvo hovori o nehezkém zevnéjSku budov, ktery tvori i velkou ¢ast
vyhledu z nékterych uéeben. Studujicim na koleji chybi vice jednolGizkovych pokojt

a stézuji si na malé porce v menzach. U vchodu do budovy B je zdrojem nelibosti cigare-
tovy koufr, ktery jej ¢asto obklopuje.

podnéty

V navrzich na zmény jasné dominuje téma nizké vybavenosti okoli koleje stran sluzeb
pro jejich obyvatelstvo a studujici obecné. Existujici kolejni obchiidek Géastnictvo shle-
dava nedostacujicim, bylo by rado za obchod s vétSim sortimentem a zdravéjSimi potra-
vinami. Chybi jim ale i jiné formy vybavenosti pro studujici, vice viz podkapitola Nedo-
statec¢né sluzby a vybavenost.

nejblizsi okoli budov FHS a koleje

»Za tou extra moderni budovou to ma takovy hezky stary pfirodni vibe.“

»Chybi tu sluzby pro studenty (obchod s potravinami, kavarna,
posta, trafika, chill zéna atd.).“




pozitiva

Okoli budov FHS a koleje je oblibené pfedevsim diky hezkym vyhlediim do zelené a pfi-
rodni atmosféfe, ktera kontrastuje s moderni budovou fakulty. Uéastnictvo ocefiuje
moznosti venkovni relaxace, posezeni s prateli na slunci a hristé na streetball za kolej-
ni budovou A.

negativa

V prostoru je malo moznosti venkovniho posezeni. Problematické jsou nepropustné

povrchy, ze kterych nema kam odtékat voda, a na kterych se tak vytvari kaluze a naledi.
Problematické je také hlavni pristupové schodisté, které je prekazkou pro koc¢arky, kola

a osoby s omezenou mobilitou. Uéastnictvo dale opakované upozornilo na silny vitr mezi
budovami FHS a koleje. Pomérné velkou ¢ast prostoru zabira parkovisté pro automobi-

Obr. 21: Cyklostojant je malo a fada z nich navic neni funkéni.

ly, coZz znemoziuje lidem travit zde volny ¢as, zatimco v podzemnim parkovisti fakulty
zpravidla z{stavaji parkovaci stani volna.

Obr. 20 Streeballové hFisté by zaslouzilo rekonstrukci.

podnéty

Ucastnictvo by rado travilo vice éasu v okoli budov FHS a koleje, ale chybi jim kvalitni
zazemi, mista k sezeni a nékteré oblasti jim pfipadaji malo vyuzité. Uéastnictvu zde chy-
bi také kulturni vyziti, navrhuji napfiklad otevieni uméleckého/tviiréiho ateliéru. Uéast-
nictvo si ceni zdejSiho hristé na streetball, ale mrzi je, Ze neni vdobrém technickém sta-
vu. Navrhuji jeho opravu a moznost pujéovani miéa ke hie na recepci. Upozoriuji také
na rozbité a nedostateéné mnozstvi stojant na kola vedle mezi budovami FHS a kole-

je. Doplnéni kosu a kontejnertl na tfidény odpad v nejblizsim okoli budovy FHS byl dalsi
namét ke zméné.

Obr. 22 Z betonové plochy nema kam odtékat destova voda,

i za mirného desté se tak vytvari kaluze.

Obr. 19 Studujici sedi na zemi, v okoli minimum mobiliaFe na sezeni.
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Vila Milada

»Nevyuzity prostor, je to $koda. Je to misto s pfibéhem, které by mohlo

byt centrem pro studentské volnocasové aktivity a sporty.

Obr. 24: Exteriér i interiér vily je v sou&asnosti v dezolatnim stavu.

Vila Svatava

Obr. 23: Vymezeni vily Milada.

,,Krasna vila x nepruhledné misto, nelze zjistit co tam je,
kdo tam je — zvlastni misto v blizkosti skoly.“

pozitiva

Z vyroku je jasné, ze si Géastnictvo uvédomuje a cti historicky vyznam budovy. Lidé maji
misto radi a fada z nich ve vile dokonce uz dnes travi svij volny éas.

negativa

c¢astnictvo si nicméné stézuje na nereprezentativni vzhled budovy, a predevsim je mrzi,
zZe

neni misto v sou¢asné dobé nijak vyuzito.
podnéty
Navrhy na zménu byly nejéastéjsimi podnéty k tomuto mistu. U&astnictvo by piredeviim

ocenilo, kdyby misto mohli vyuzivat studujici, a to at uz jako prostor pro volno¢asové
aktivity, kulturu nebo pro bydleni. Téma hloubéji rozebirame v podkapitole Nedostatec-

né sluzby a vybavenost.

Obr. 25: Vymezeni okoli vily Svatava.



negativa

PFestoze Gdastnictvo ocenuje architektonickou hodnotu pavodni vily, kriticky vnimaji
novou dostavbu. Tento dopInék podle nich esteticky znehodnocuje celkovy dojem z mis-
ta. Zaroven ucastnictvo hodnoti, ze dostavba udélala prostor nepristupny a pocitové ho
oddélila od budovy FHS. Néktefri navic poukazuji na moznou nelegalnost této dostavby.

Obr. 26: Pfistavba vily Svatava nekomunikuje s ptivodni
architekturou a opticky vydéluje prostor od svého okoli

Obr. 27: Vymezeni zelené oblasti pfezdivané ,,Dzungle®.

(L—P): Obr. 28: Pohled na cen&nou plochu zelené& ze schodl.
/ Obr. 29: Vys$lapana cesta dzungli se za desté pIni bahnem.

»Na jednu stranu super divoky misto, krasné zarostly, izoluje od hluku dalnice...
na druhou stranu nevyuzitej potencial co se ty¢e prirodé-blizkyho
zazemi pro studenty.“

pozitiva

Zeleny pas jizné od budov FHS a koleje je veskrze velmi vitany. Uéastnictvo oceiiuje, Ze
stromy tlumi hluk z Méstského okruhu a nabizi pfijemné prostfedi k odpocéinku, setkava-
ni s prateli nebo také vyhled na fakultu a moznosti pozorovani kolemjdoucich. Zele je
povazovana za nedotéeny kousek prirody uprostied mésta, ktery evokuje oazu klidu.

negativa

Problémem prostoru je nedostatecné osvétleni, které predevsim v noénich hodinach
vyvolava pocity strachu. U&astnictvo také upozoriuji, ze stavajici nezpevnéna cesta
neni bezbariérova a byva za desté bahnita.

podnéty

Lidé ocenili oziveni, které prostor béhem festivalu ziskal. Radi by vidéli nova mista
k posezeni, hfisté nebo tfeba misto na grilovani a také vyssi odhluénéni. A¢koliv se obje-

vuji podnéty k vétsi adrzbé zelené, vétsina vola po prirodé blizkych tpravach, které

zachovaji stavajici divocejsi charakter.




zastavka Pelc-Tyrolka

Obr. 31: Zastavce chybi zakladni infrastruktura.

Obr. 30: Vymezeni autobusové zastavky Pelc-Tyrolka.

negativa

»Nepfijemné ¢ekani.“

Hlavni kritikou je absence zazemi, které by zprijemnilo ¢ekani na autobus a esteticky
neprijemné prostredi zastavky. V okoli zastavky pak rada uc¢astnictva vyjadrila nespo-
kojenost s nedostate¢nou obsluznosti MHD, o ¢emz piSeme v podkapitole Nedostatec-
né propojeni s méstem.

Obr. 32: Cesta ze zastavky k budovam FHS a koleje je strma

a kvuli schodisti bariérova.

cesta z budov FHS UK a koleje
podnéty na tramvaj

»Na zastavce chybi lavi¢ka a stfecha.“

»Krasné prirodni zakouti, kde je klid a pohoda, ¢lovék jako by se

Uéastnictvo vyjadFilo pfani instalovat odpadkovy kos, stfechu a laviéky — to v§e nyni pfesunul s Alenkou do Rite Divi.

chybi. Zarovei rezonuje myslenka lepsiho propojeni zastavky s budovami FHS a koleje, »Nepiijemna, oskliv4, dlouha cesta. V 1été rozpraZena a neni se kde schovat,
které by umoznilo pfimy, a pfedevsim bezbariérovy pfistup. v zimé led a blato, neni udrzovana.“
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Obr. 33: Vymezeni mist mezi FHS UK a tramvaji, u kterych se nachazely podnéty.

pozitiva

Velice kladné je uéastnictvem hodnocen priichod tzv. Jablofikou (bod 1, obr. 20), ktery
nabizi alternativni cestu k primarni, vyasfaltované trase Trojska — FHS. Pfitomnost zele-
né a mistni fauny, predevsim ptactva, je velmi cenéna a kontrastuje s cestou podél silni-
ce (bod 2, obr. 20).

(L—P) Obr. 35: Podél cesty Povltavska na tramvaj jezdi stavebni technika.

Obr. 34: Cesta Jablofkou z FHS za tramvaj oblibenapro svij pfirodni raz.
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/ Obr 36: Chodnik neni kompletné bezbariérovy a zaroven je pro nékeré

nedostateéné oddéleny od silnice.

negativa

Cesta podél silnice (bod 2, obr. 20) je vnimana ambivalentné. Cast iéastnictva je s ni
spokojena, jini ji vnimaji jako problematickou. Negativné je vniman provoz motorovych
vozidel (z betonarky i autobust), nedostateéné osvétleni, absence odpadkovych kot

a neudrzovanost cesty napfié riiznymi roénimi obdobimi. Lidé si stézuji i na pfitomnost
hluku a prachu, za které je vinéna betonarna, ktera dle uéastnictva zpUsobuje i svételné
znecisténi a zapacha.

podnéty

Jako pozitivni zména by bylo vnimano vysazeni stromt podél cesty (bod 2, obr. 20), kte-
ré by poskytly stin v parném poéasi a mohly dodat pocit vétsiho oddéleni chodcti od
projizdéjicich aut, a tudiz i bezpeci. Mezi podnéty byla také zadost o zavedeni prechodu
pro chodce v bodé&, kde vétsina chodcl dnes jiz stejné pfechazi (bod 3, obr. 20). U zataé-

ky (bod 4, obr. 20), vedouci k budové FHS, by dle Géastnictva mélo byt umisténo zrca-

vychodni &asti cesty (mezi body 3 a 4, obr. 20) pak chybi chodnik pro chodce. U&astnic-
tvo by také uvitalo lepsi pouliéni osvétleni podél celé cesty (body 2, 3 a 4, obr. 20).
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negativa

Silnice dalniéniho typu V Hole$oviékach (bod 1, obr. 21) a Povitavska (bod 2, obr. 21)
a jejich okoli jsou uc¢astnictvem vnimany prevazné negativné, jelikoz je zde pritomnost
chodci potlaéovana ve prospéch mobility motorovych voz.

Cesty pro pési, které v okoli téchto silnic jsou, jsou vnimany jako tmavé, odtrze-
né od svéta a neprivétivé. Castou stiznosti byl i hluk, ktery doléha az do hornich
pater prilehlé koleje (bod 3, obr. 21). Vedle téchto hlavnich silnic je negativné poci-
tovano i okoli ulice na Kindlovce (bod 4, obr. 21). Oblast je vnimana jako nepfe-
hledna, urbanisticky nedoresena, a vzhledem k neupravené zeleni az nebezpecna.
Obdobné je vniman i podchod po Povltavskou vedouci k Ffece, ktery je nedostatec-

né osvétleny a neudrzovany (bod 5, obr. 21).

Obr. 37 a 38: Cesta od zadniho vchodu FHS je nereprezentativni
nebezpeéna a nedisponuje oddélenou infrastrukturu pro chodce.

-

silnice V Holesoviékach a Povitavska /WH i /H)H) H

il

Tl

,,Skola je uvéznéna mezi silnicemi.“

»Nebezpecné prostifedi, chtélo by dalsi pouliéni lampu. Zaroven jsou zde psi,

ver

ktefi nahanéji hriizu a branka, za kterou jsou, neni stabilni.“

Obr. 40 a 41: Silnice dalniéniho typu pod sebou vytvari
dehumanizované prostfedi s nedostateénym osvétlenim

a socialni kontrolou spojené s pocity strachu.

podnéty

Problematicky je vnimana chybéjici infrastuktura pro pési, ktera by mohla poskyt-

nout lepsi podminky pro jejich pohyb tak, aby se prostor stal pristupnéjsi. Jde napf¥iklad
o chybéjici pfechody &i schody (body 6 a 7, obr. 21), které by poskytly rychlejsi moznost
pFesunu oblasti. Na stavajicim pfechodu pro chodce (bod 8, obr. 21) je interval éeka-

ni pFili§ dlouhy, a bylo by tak vitané jeho zkraceni. V oblasti priichodu pod silnici V Hole-
Soviékach (bod 9, obr. 21) by Géastnictvo ocenilo vy$si pocit socialni kontroly. Koneéné

cela Fada podnétu si stéZovala na hluk, ktery dalnice vytvafFi, a Zadala lepsi odhluénéni.

Obr. 39: Vymezeni mist podél silnic V HoleSovi¢kach a Povltavska,

kde senachazely podnéty.
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nabrezi a reka

»Mé oblibené misto pro terapeutickou prochazku po praci (nejlip pfi zapadu slunce).“

»Misto na otuzovani. Nejkratsi cesta k fece a do klidu ,,pfirody*.
Epické misto VSTUPU DO KLIDU!“

pozitiva

NabFezi mezi Trojskym mostem a Mostem Barikadnik( aéastnictvo vyuZiva k volnoéa-
sovym aktivitam, odreagovani a aktivhimu odpocinku v kontaktu s pfirodou. Chodi sem
na prochazky, jezdi na kole a inlinech. Z téchto diivodi ocefuje cyklostezku podél feky.
Hodnotou nabrezi je také zelen, blizkost vody a néktefi také ocenuji divoka zvirata, se
kterymi se u feky potkavaji (bobr, nutrie). Reku Géastnictvo vyuziva ke koupani a oceiiu-
je proto dobry pfistup z nabFezi k ni. Dulezity je také vyhled, ktery se z nabfezi nabizi na
vodu a dale na ocenovany Trojsky most.

Maninskou kosu u Holesovického Zelezniéniho mostu Géastnictvo hodnoti jako
pékné zapadlé misto, které si preje zachovat.
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Obr. 42: Vymezeni nabfezi a Feky.

Obr. 44: Vymezeni mist u feky, ve kterych se nachazely podnéty.

Obr. 43: Nabrezi oblibené pro svij pfirodni raz a kontakt s vodou.

negativa

V oblasti nabrezi u¢astnictvo uvadélo pouze jednotlivé nedostatky oblasti, které tak
necharakterizuji prostor jako celek. Cyklostezku mezi mosty narusuje hluéné a pras-
né dopravni piekladisté (bod 1, obr. 21), na strané feky u Nadrazi HoleSovice rusi hlasi-
ta hudba z kotvici lodi (bod 2, obr. 21), na vychod od Mostu Barikadnik( jsou negativem
vykacené stromy a kefe (bod 3, obr. 21) a pod HoleSovickym Zelezniénim mostem ma
Géastnictvo obavy z lidi bez domova (bod 4, obr. 21).




podnéty Trojsky most

Ucastnictvo oceiiuje cyklostezku podél feky, ktera je ale podle nich funkéni hlavné na
zapad od Pelc-Tyrolky, a na vychod ne. Bylo by proto vhodné cyklostezku zkvalitnit také ,Krasné zapady slunce po cesté na kole ze $koly.“
timto smérem a posilit ji o pFirodni prvky jako napriklad stromy a kere, které timto smé-
rem nejsou tak pritomné. Cyklostezku jakozto jednu z hlavnich hodnot oblasti by bylo
vhodné posilit také smérem k Nadrazi HoleSovice a zpfijemnovat prostor po celé jeji
délce. S propojenim obou bfeht souvisi také navrh na vytvoreni cesty po HoleSovickém
zelezniénim mosté, aby se po ném bezpeéné mohli pohybovat pési, pripadné cyklisti.
Ucastnictvo také pojmenovalo obavu z uzavieni bufetu v arealu tenisovych kurté mezi
mosty, ktery je nyni v blizkosti Pelc Tyrolky jednim z mala obéerstvovacich mist, coz
poukazuje na zajem alespon o zachovani, ne-li rozsireni stavajici nabidky sluzeb.

Obr. 46: Vymezeni Trojského mostu.

pozitiva

Ugastnictvo oceiiuje most jako takovy a jeho architekturu, vyzdvihuje moznost procha-
zek po ném a relaxaci. Prochazky po mosté jsou oblibené pfedevsim diky vyhlediim na
Prahu a zapaduim slunce, které Ize z mostu dobfe pozorovat.

Obr. 45: Oblast s vykacenym porostem reflektuje i¢asnictvo negativné.

podnéty

Ugastnictvo by ocenilo lepsi pFistup na most pfimo od feky a jejiho blizkého okoli.
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Most Barikadniku

»Mila cesta péSmo z fakulty na c-¢ko, bohuzel prasna a hluéna.“

» Tudy bych pésky nikdy z fakulty na metro (ani naopak) nikdy nesla,

nikdy mé to dokonce nenapadlo, jak mi to pfijde nehezky a nevlidny.“

pozitiva

Ugastnictvu se libi vyhled z Mostu Barikadnikt a pohled na zapad slunce, ktery se
z mostu nabizi.

negativa

Ugastnictvo si uvédomuje propojeni Pelc Tyrolky a Nadrazi Holesovice, které Most Bari-
kadnikd nabizi. Tento potencial podle néj ale nenapliiuje. Cesta pro pé&si po mosté je
podle nich nepfijemna, prasna, hluéna a nevlidna a z téchto dlvodu ji nevyuzivaji. Proto
most chape spise jako formu bariéry, ktera okoli Pelc-Tyrolky oddéluje od zbytku més-
ta.
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Obr. 47: Vymezeni Mostu Barikadnik.

podnéty

Pokud by byla cesta pies most uzplsobena pro pé&si a cyklisty, néktefi z aéastnictva

by ji vyuzivali pfi dochazeni a dojizdéni z Nadrazi HoleSovice do Pelc-Tyrolky a naopak.

Pocitové i prakticky ma tak Most Barikadnik( potencial propojit oblast Pelc-Tyrolky

s okolnim méstem.

Obr. 48 Vytizenost motorové dopravy déla s Mostu Barikadniku nehostinné

prostfedi pro dopravu bezmotorovou.
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doporuceni
na zaver

V zavéru naseho vyzkumu si dovolujeme predstavit nékolik doporucéeni, které vzesly
z analyzy vytvorenych dat a navazujicich diskuzi vyzkumného tymu. Véfime, ze tato
doporuc¢eni mohou pomoci pracovat s kvalitami prostoru a zaroven resit nedostatky,
které jsme identifikovali, ¢imz by se FeSené Gizemi funkéné priblizilo potfrebam jeho

uzivatelstva.

Doporuc¢ujeme pracovat s mistnimi potencialy a stavét na hodnotach feseného tzemi,
at uz jde o kulturni &i pFirodni prvky (napf. Dzungle, Vila Milada, Jabloiika). Je dilezité
zachovat a rekonstruovat staré budovy, stejné jako ponechat ptvodni pfirodu a biodi-
verzitu: zkratka pracovat s tim, co uz v zemi je.

Doporucujeme Skalovat mistni prirodu od parkovych tGprav vhodnych pro pobyt lidi az po

divoéejsi asti, které mohou zarustat na principu pfirozené sukcese, a poskytovat tak
atoégisté mistnim zvifatim a zaroven snizovat hluk z dopravné vytizenych silnic.

Doporucéujeme pracovat na zlepseni mistni dopravni infrastruktury, aby se Pelc-Tyrolka
stala plnohodnotné napojenou ¢asti mésta. Je tieba zlepsovat frekvenci autobusovych

spojti (linka 187) a Iépe propojovat zastavky MHD s budovami FHS a koleje (zastavky Ku-
chynka, Pelc-Tyrolka, Trojska).

Doporucujeme snizovat bariérovost izemi, a to jak ve smyslu fyzickém, tak psychologic-
kém. Je dilezité humanizovat dopravni infrastrukturu (v bezprostfednim okoli ulic Po-
vitavska a V Hole3oviékach), tedy doplnit chodniky a udélat ty stavajici privétivé;jsi, pfi-
dat chybéjici pfechody a snizit ¢ekaci intervaly na prechodech stavajicich, dodat najez-
dy pro osoby se snizenou mobilitou, doplnit nedostatecné osvétleni a upravit prostory,

které vytvafri v uzivatelstvu pocity strachu. Principy humanizace dopravy dobfe popisuje

PFiruéka pro zklidiiovani dopravy a humanizaci uliéniho prostoru (Skladana et al., 2020).

Doporucujeme zlepSovat pobytové podminky a zazemi okoli budov FHS a koleje v Siro-
kém slova smyslu. To zahrnuje rozsifovani volno¢asového zazemi pro studujici, rekon-
strukci a doplInéni stavajiciho mobiliaFe a hFist a praci s problematickymi povétrnostni-
mi podminkami. Sou¢asné by méla byt vénovana pozornost rozsireni sortimentu a pro-
dlouzeni oteviraci doby obchodu a bufetu a idealné by mély byt nabidnuty nové moznos-
ti sluzeb. Prostor pro venkovni zazemi by mohl byt dale vyresen presunutim parkovacich

stani do podzemni ¢asti budovy FHS UK.

Doporucéujeme pokracovat v ozivovani Gzemi prostifednictvim participativné tvorenych
kulturnich akci cilenych nejen na mistni studujici a pracujici, ale i dalsi uzivatelstvo pro-
storu (podobné jako Dny Povitavské promenady). Zaroven by neméla byt opomenuta or-
ganizace workshop, diskuznich fér a dalSich forem komunitnich setkavani, které by
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mohly podpofit aktivni zapojeni mistnich do spravy Gzemi.
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https://www.pocitovemapy.cz//pelc-tyrolka/nahled
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